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1. Aufgabe und Grundlagen

Fur die Voruntersuchung zum Umbau der St 2095 in Kragling, Ortsteil von Stephans-
kirchen, mit Weiterfihrung der St 2095 bis zu einem Anschlu3 an die St 2359 benoé-
tigt das Staatliche Bauamt Rosenheim umfassende verkehrliche Grundlagen, darauf
aufbauende Prognosen und eine verkehrliche Bewertung der Ergebnisse.

Die Kraglinger Kreuzung ist heute teilplanfreier Endpunkt der von Rosenheim Sud
kommenden, leistungsfahig ausgebauten St 2095, Miesbacher StraRe. Die St 2095
fuhrt hier tber die Kraglinger Kreuzung weiter durch Kragling (AuRere Salzburger
Stral3e) Richtung Prutting und Bad Endorf. Die friher vorgesehene Umfahrung von
Kragling Richtung Prutting wurde aufgegeben. Jetzt ist vorgesehen, die bestehende
kreuzungsfreie St 2095 um ca. 500 Meter bis zur St 2359, Vogtareuther Stral3e Rich-
tung Vogtareuth und Wasserburg zu verlangern, um den Ortsteil Gehering zu entla-
sten. Mit dieser MalRnahme wohl nicht entlasten kann man die Kraglinger Kreuzung,
an der sich vor allem in der Morgenspitze taglich ein langer Stau auf der St 2095 aus
Richtung Prutting aufbaut. Das zentrale Leistungsproblem ist hier der von der
St 2095, AuRere Salzburger StraRe kommende starke Rechtsabbieger (900 Kfz/Std.
in der Morgenspitze), der Uber die Salzburger Strafe und die Schleifenfahrbahn Nord
auf die St 2095, Miesbacher Stral3e versetzen mul3.

Das Staatliche Bauamt Rosenheim hat vom Erhebungsbiro Schuh & Co., Germe-
ring, im November 2011 die 3 malRgebenden Knotenpunkte auf der St 2362, Salz-
burger Stral3e, in Kragling und Gehering zahlen lassen. Zusatzlich wurde mit Hilfe
einer Kennzeichenverfolgung der Durchgangsverkehr durch Gehering zwischen der
St 2095, Miesbacher StralRe und der St 2359, Vogtareuther Stral3e ermittelt.

Im Mérz 2015 folgten im Auftrag der Gemeinde Stephanskirchen weitere Verkehrs-
zadhlungen an den malRgebenden Knotenpunkten in Stephanskirchen sowie Ver-
kehrsbefragungen auf den 4 Staatsstral3en am Ortsrand von Stephanskirchen. We-
gen der hohen Verkehrsbelastung nicht befragt wurde der Verkehr auf der Innbrtuicke
nach Rosenheim.

Die erfalRten Verkehrsdaten und Verkehrsbefragungen sind auszuwerten, die Ergeb-
nisse darzustellen und in das Verkehrsmodell Grol3raum Rosenheim zu integrieren.
Fur die Gemeinde Stephanskirchen werden die Auswertungen vom Biro Obermeyer
durchgefuhrt.



2. Verkehrsbelastung Stephanskirchen 2015

Die St 2095, Miesbacher Stral3e hatte 2011 sudlich der Kraglinger Kreuzung eine
werktagliche Belastung von 21.200 Kfz/Tag, von denen gut 70 % Richtung AuRere
Salzburger Stral3e (St 2095) und SimseestralRe (St 2362) orientiert sind und knapp
30 % Richtung Gehering zur Salzburger Stral3e (St 2362) in SchloBberg und zur
Vogtareuther Stral3e (St 2359) nach Wasserburg. Die Auswertung der Kennzeichen-
erhebung hat ergeben, dalR von diesen knapp 30 % bzw. 6.100 Kfz/Tag (Summe
beider Richtungen) 2.100 Kfz/Tag von der Miesbacher Stral3e zur Vogtareuther Stras-
se fuhren, in der Gegenrichtung waren es nur 1.400 Kfz/Tag. Anmerkung: Auch die
Knotenpunktsbelastungen (siehe Anl. la-d) zeigen, dal} auf der Verkehrsbeziehung
von/nach Gehering die Belastung der St 2095 in Richtung Gehering mit 3.300 Kfz/
Tag starker war als von Gehering kommend mit 2.800 Kfz/Tag.

Die Auswertungen ergeben, daf’ insgesamt 3.500 Kfz/Tag (57 %) der 6.100 Kfz/Tag,
die als Benutzer der St 2095, Miesbacher Stral3e durch Gehering fahren, durch die
geplante Verlangerung der St 2095, Miesbacher Stral3e, bis zur Vogtareuther Stral3e
aus Gehering herausgenommen werden konnen. Die Salzburger Stral3e hatte im
Jahr 2011 in Gehering westlich der mit 8.100 Kfz/Tag belasteten Vogtareuther Stral3e
eine Belastung von 18.000 Kfz/Tag und o6stlich Gehering bis zur Einmindung der
Schleifenfahrbahn der Miesbacher Stral3e 20.300 Kfz/Tag (Anl. 1a).

Die Kraglinger Kreuzung (Anl. 1a-d) hatte 2011 eine Gesamtbelastung von 30.500
in die Kreuzung einfahrenden Kfz/Tag. Die Querschnittsbelastungen der 4 angebun-
denen StralRen betrugen:

Salzburger Stral3e 21.700 Kfz/Tag
AuRere Salzburger StralRe 19.500 Kfz/Tag
Simseestralie 12.300 Kfz/Tag

Rampe von Miesbacher Stral3e 7.500 Kfz/Tag

61.000 Kfz/Tag Summe zu- u. ausfahrend,
geteilt durch 2 = 30.500 Kfz/Tag,
die in die Kreuzung einfahren.

Im Marz 2015 wurde der Ubrige Bereich von Stephanskirchen gezahlt. Dabei hat sich
herausgestellt, daf3 die Belastung der StralRen, die bereits 2011 gezahlt worden wa-



ren, um rd. 10 % geringer war als 2011, sowohl im Gesamtverkehr (bei gleicher
Hochrechnung der 8-Stunden-Zahlung auf den 24-Stunden-Verkehr) als auch in den
Spitzenstunden.

2011 2015
St 2095 Miesbacher Stral3e 21.100 19.600 -7 %
St 2362 Salzburger Stralie 18.000 16.000 -11 %
St 2359 Vogtareuther Stral3e 8.100 7.000 -13 %

Da die neuen Verkehrsbefragungen auf die aktuellen Z&ahlwerte 2015 hochgerechnet
wurden, ergibt die Modellrechnung fir den Bereich Kraglinger Kreuzung etwas gerin-
gere Belastungen als 2011 gezahlt.

In Plan 1a sind die 2011 und 2015 gezahlten werktaglichen Verkehrsbelastungen in
Stephanskirchen dargestellt. Die Innbriicke nach Rosenheim ist mit 25.600 Kfz/Tag
belastet und die Innbriicke der St 2095, Miesbacher Stral3e weist 28.800 Kfz/Tag auf.
Die Salzburger Stral3e ist zwischen Innbriicke und Wasserburger Stra3e mit 18.000
Kfz/ Tag belastet und weiter bis Gehering mit rd. 15.000 Kfz/Tag. Die Wasserburger
Stral3e ist an der Salzburger Stral3e mit 5.300 Kfz/Tag belastet und an der Einmun-
dung mit der Vogtareuther Straf3e mit 3.200 Kfz/Tag. Nordlich dieses Knotens hat die
St 2359, Wasserburger Stral3e eine Belastung von 9.800 Kfz/Tag.

Die Verkehrsbefragung auf der St 2359, Wasserburger Stral3e erfolgte etwas weiter
ndrdlich vor dem Abzweig nach Leonhardspfunzen. Die Herkunft-Ziel-Spinne der Be-
nutzer der St 2359 ist als Anlage 3 beigefugt. Nur 830 Kfz/Tag = 17 % der 4.800
Kfz/Tag Richtung auswarts haben als Herkunft Stephanskirchen (einschlief3lich
SchloR3berg) angegeben, 83 % sind Durchgangsverkehr, davon 2.160 Kfz/Tag aus
Rosenheim.

Die Belastung der Rohrdorfer Stral3e steigt von 8.400 Kfz/Tag sudlich der Salzburger
Stral3e Uber 10.900 Kfz/Tag westlich der Miesbacher Stral3e auf 21.600 Kfz/Tag 0Ost-
lich der Miesbacher Stral3e.

Die St 2362, Simseestral3e war 2011 6stlich der Kraglinger Kreuzung mit 12.300
Kfz/Tag belastet, westlich Eitzing, d.h. westlich der ,Einmindung® Riederinger Stral3e
sind es 5.600 Kfz/Tag (Zahlung 2015). Hier erfolgte auch die Verkehrsbefragung der
St 2362 in Fahrtrichtung auswaérts. Die Herkunft-Ziel-Spinne ist als Anlage 6 beige-



fugt. 1.320 Kfz/Tag = 47 % der 2.800 Kfz/Tag in Fahrtrichtung auswarts haben als
Herkunft Stephanskirchen angegeben, d.h. 53 % sind Durchgangsverkehr, davon
960 Kfz/Tag aus Rosenheim.

Die St 2095, AuRRere Salzburger StraBe war 2011 nordlich der Kraglinger Kreuzung
mit 19.500 Kfz/Tag belastet. Stdlich Waldering in Hohe des Gewerbegebietes Wal-
dering-Sud (no6rdlich HofgartenstraRe) hat die St 2095, AuRere Salzburger StralRe
eine Belastung von 16.400 Kfz/Tag (Zahlung 2015). Hier erfolgte auch die Verkehrs-
befragung der St 2095 in Fahrtrichtung stadtauswarts. Die Herkunft-Ziel-Spinne ist
als Anlage 4 beigefugt. 2.130 Kfz/Tag = 26 % der 8.250 Kfz/Tag in Fahrtrichtung
auswarts haben als Herkunft Stephanskirchen angegeben, d.h. 74 % sind Durch-
gangsverkehr, davon 4.420 Kfz/Tag aus Rosenheim.

Die Verkehrsbefragung auf der Miesbacher Stral3e (St 2095) erfolgte sudlich der
Kraglinger Kreuzung, nérdlich des Anschlusses Rohrdorfer Stral3e in Fahrtrichtung
Kraglinger Kreuzung. Die Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der Miesbacher Stras-
se ist aus Anlage 5 zu ersehen. Von den 9.800 Kfz/Tag in Fahrtrichtung Nord hatten
4.810 Kfz/Tag, d.h. etwa die Halfte die Herkunft Rosenheim. Die Ubrigen Herkunfte
sind weit gestreut. 3.770 Benutzer = 39 % haben als Ziel Stephanskirchen (einschl.
SchloRberg und Au3enortsbereiche) angegeben, d.h. rd. 60 % sind Durchgangsver-
kehr. An dieser Grafik ist zu erkennen, dal3 ein Grof3teil der Verkehre der Miesbacher
Stral3e auf der St 2095 Richtung Bad Endorf und weiter verbleiben. Der Anteil derje-
nigen, die auf die St 2359, Vogtareuther- / Wasserburger Stral3e fahren ist deutlich
kleiner. Es sind einschlief3lich der Vororte von Stephanskirchen 1.650 Kfz/Tag = 17 %
der Benutzer der Miesbacher Stral3e in Fahrtrichtung Nord. Trotzdem kann durch die
Weiterfihrung der St 2095 bis zu St 2359 nordlich Gehering der Ortsteil Gehering
von diesem ,Eckverkehr® vollig entlastet werden. Eckverkehr deshalb, weil er an der si-
gnalisierten Einmindung der Vogtareuther Stral3e in die Salzburger Stral3e als Rechts-
abbieger und in der Gegenrichtung als Linksabbieger auftritt.

Die St 2095, Miesbacher Stral3e, hat einen werktaglichen Schwerverkehr von 8 %
bzw. 1.710 Kfz/Tag; auf der AuReren Salzburger StraRe sind es auch 8 % bzw. 1.510
Kfz/Tag (Plan 1b). Auf der St 2359, Vogtareuther StralRe macht der Schwerverkehr
mit 610 Kfz/Werktag rd. 9 % der Belastung aus. In SchloRberg liegt der Anteil des
werktaglichen Schwerverkehrs auf der Salzburger Stral3e und Rohrdorfer Stral3e bei
etwa 4 — 5 % der Gesamtbelastung, auf der Wasserburger Stral3e bei nur 2 %.



Die Abbildung zeigt den Durchgangsverkehr durch Stephanskirchen auf Grundlage
der Verkehrsbefragungen und der Modellrechnung Analyse 2015. Der starkste Durch-
gangsverkehr mit insgesamt 8.800 Kfz/Tag (7.800+1.000) verlauft im Zuge der St 2095
Uber die Miesbacher StraBe zwischen der AuReren Salzburger StraRe und der Inn-
bricke Miesbacher StraRe sowie Rohrdorfer Stral3e. Von der St 2359, Wasserburger
Stral3e her ist der Durchgangsverkehr auf dieser Beziehung Uber die Miesbacher
Stral3e mit insgesamt 4.300 Kfz/Tag (3.000+1.300) nur halb so grof3. Diese Daten und
die Verkehrszustande zeigen, dal3 die Verlangerung der St 2095, Miesbacher Stral3e
eigentlich — wie urspriinglich geplant — zur AuReren Salzburger StraRe eine hohere

Verkehrswirksamkeit als die Kraglinger Spange hatte.
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3. Verkehrsentwicklung und Prognose

3.1 Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen

Auf allen klassifizierten StraRen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche Stral3enverkehrszahlungen durchgefuhrt. Es handelt sich dabei im allgemei-
nen um bis zu 5-Stunden-Zahlungen an 8 Tagen eines Jahres, aus denen der durch-
schnittliche tagliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt wird. In
Tabelle 1 sind die amtlichen DTV-Werte der St 2095 und St 2359 seit 1980 in 5-Jah-
res-Abschnitten fir den Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden zusammengestellt. Bei
den DTV-Werten handelt es sich um Jahresmittelwerte, die auch das im allgemeinen
schwachere Verkehrsaufkommen an den Wochenenden und in den Wintermonaten

anteilmalig berucksichtigen.

St 2095 St 2095
Miesbacher Str. AuRere Salzburger Str.
stidlich Kraglinger Kreuzung in Hohe Waldering
1980 6.537 +40 % 6.661 +12 %
1985 9.136 7.475
+39 % +32 %
1990 12.670 20 % 9.849 126 %
1995 15.145 +7% 12.430 0%
2000 16.241 0% 14.479 %
2005 16.148 +10 % 12.938 18 %
2010 17.711 +6 % 13.943 +3 0
2015 18.745 14.285
Schwerverkehr 5,8% 5,6 %
St 2359
Wasserburger Str.
bei Leonhardspfunzen
1980 4.292
1985 asz TN
1990 6.657 +8%
1995 7.181 18 %
2000 7.762 4%
2005 7.450 +12 %
2010 8.359 19 %
2015 6.723
Schwerverkehr 57%

Tab. 1: DTV-Werte 1980 — 2015 im Umfeld der Kraglinger Kreuzung
(Angaben in Kfz/24 Stunden)




Die Entwicklung der Verkehrsbelastung der St 2095 seit 1980 ist in Tabelle 1 aufge-
zeigt. Es ist die Entwicklung der jahrlichen Durchschnittswerte DTV, die werktagli-
chen Belastungen sind um rd. 10 % hoher. Die Verkehrsbelastung der Miesbacher
Stral3e in Stephanskirchen hat sich seit 1980 verdreifacht, von 6.537 Kfz/Tag DTV
1980 auf 18.745 Kfz/Tag DTV 2015. Die starkste Zunahme trat zwischen 1980 und
1990 auf, seit 1995 sind die Zunahmen stark abgeflacht, jedoch betrug die Zunahme
von 2005 auf 2010 immerhin +10 % und von 2010 auf 2015 noch +6 %.

Die Belastung der St 2095, AuRere Salzburger StraRe in Hohe Waldering hat sich seit
1980 mit 6.661 Kfz/Tag bis 2015 mit 14.285 Kfz/Tag mehr als verdoppelt. Auch hier
ist seit 1995 die Zunahme stark abgeflacht, jedoch von 2005 auf 2010 plus 8 % und
weil die morgendliche Uberlastung der Kraglinger Kreuzung Dauerzustand ist, von
2010 auf 2015 nur noch +3 %.

Die DTV-Belastung der St 2359 wird in Hohe Leonhardspfunzen ermittelt. Hier hat
sich die Belastung seit 1980 von 4.292 Kfz/Tag bis 2010 auf 8.359 Kfz/Tag verdop-
pelt. Nach einem leichten Rickgang 2005 war bis 2010 wieder eine Zunahme um
12 % eingetreten, inzwischen ist die Belastung bis 2015 um 19 % auf 6.723 Kfz/Tag
zuruckgegangen.

3.2 Verkehrsprognose

MaRgebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschliel3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Berticksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hdchste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der



Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegentber dem Vorjahr.

Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 115,8 2000 663,0
i) 0 ! 0
1965 186.,6 Igé ;’ 2001 682.6 :i 0//"
1970 L0 o 2002 6872
1975 0L8 5, 0/° 2003 682.2 v 0/"
1980 679 2004 6964
1985 843, %‘: 2005 684.3 10 O/Z
1990 4883 2006 687.3 o
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 0 0/0
1990 5671 100, 2008 690,1 b
0 +1 %
1995 624,5 6 2009 699,1 o
2000 663,3 0 2010 7048 0
+3% 2%
2005 684,3 0 2011 717,6 0
2010 704.8 +3% 2012 7193 +10/°
2015 752.3 1% 2013 725,7 ' 0/°
2014 7405 v9 0/"
2015 7523 +9 0/"
2016 769,1 °

Tab. 2:  Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlie3lich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2015 = 1.0, so ergibt sich die in Abbil-
dung 1 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrleistung
2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der guten
Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten Rick-
gang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2016 wieder eine Zunahme der
Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen wird.
Bei Berucksichtigung nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 1
eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030 um rd. 8 %. Dabei ist im Zeitraum 2025 —
2030 aufgrund der demografischen Entwicklung kaum noch ein Zuwachs zu erwarten.




Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht spezielle értliche Entwicklungen aufgrund von
Flachenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete.
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Abb. 1. Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2015

3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und
Prognose-Nullfall 2030

Die Simulation der Verkehrsbelastungen fiur die Analyse, den Prognose-Nullfall und
die Planungsfalle mit den Umfahrungen erfolgt mit Hilfe eines kapazitatsabhangigen,
iterativen Wegewahlmodells. Dabei werden neben den Streckenmerkmalen (Kapa-
zitdt, Geschwindigkeit, Streckenlange) auch Knotenpunktsmerkmale (ohne oder mit
Signalanlage, Kreisplatz) durch Abbiegewiderstande in Form von unterschiedlichen
Zeitzuschlagen bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragungen auf den nach Stephanskirchen flihrenden
Stral3en wurden in das Verkehrsmodell Grol3raum Rosenheim integriert.

Im Rahmen der Analyse-Umlegung (= Belastung des Stral3ennetzmodells mit der
Analyse-Verkehrsmatrix, die aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung ermittelt
wurde, erganzt durch Fahrten, die nicht durch die Befragung erfal3t wurden, aber aus
den Knotenpunktsbelastungen abgeleitet werden kénnen) erfolgte die Eichung des
Verkehrsmodells so, dal3 die gezahlten Belastungen und weitgehend auch die Kno-
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tenpunktsstrome richtig wiedergegeben werden. Die Eichung des Verkehrsmodells
fur die Analyse erfolgte fur Stephanskirchen auf der Grundlage der Zahlergebnisse
vom Marz 2015 (siehe Plan 1a).

Das Ergebnis der Verkehrsmodellrechnung Analyse 2015 fur den Grof3raum Rosen-
heim, werktaglicher Verkehr, ist fir den Bereich Stephanskirchen in Plan 2 dargestellt.
Es konnte eine gute Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten erreicht
werden. Fur den Bereich der Kraglinger Kreuzung ergibt sich jedoch eine etwas ge-
ringere Belastung als 2011 gezahlt wurde, da die aktuellen Zahlungen 2015 fir die
hier verlaufenden Staatsstral3en etwas geringere Belastungen ergeben haben.

Auf der Basis der in Kapitel 3.1 beschriebenen Uberdortlichen Verkehrsentwicklungen
ergibt sich die Prognose-Verkehrsmatrix 2030 fur den Gro3raum Rosenheim. Dabei
wurde in Stephanskirchen und seinen Ortsteilen eine mafR3volle Entwicklung um bis
zu 10 % angesetzt.

Die Umlegung der Prognose-Verkehrsmatrix auf das Stra3ennetz Analyse ergibt fir
Stephanskirchen die Verkehrsbelastungen im sog. Prognose-Nullfall. Westlich Ro-
senheim ist im Nullfall jedoch die Fertigstellung der Westumfahrung Rosenheim be-
ricksichtigt. Der Prognose-Nullfall gibt an, welche Verkehrsbelastungen sich bis zum
Jahr 2030 im Bereich Stephanskirchen einstellen werden. Der Prognose-Nullfall dient
als Bezugsfall fur die Darstellung der verkehrlichen Wirksamkeit der Varianten eines
Umbaus der Kraglinger Kreuzung mit Weiterfihrung der St 2095 bis zur St 2359. Die
Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2030 sind in Plan 3 dargestellt. Gegenuber
der Analyse 2015 ergeben sich bis zum Prognosehorizont 2030 an mafl3gebenden
Querschnitten folgende Zunahmen der Verkehrsbelastung:

Die werktégliche Belastung der St 2095, Miesbacher Stral3e nimmt sudlich der Krag-
linger Kreuzung um 11 % auf 21.900 Kfz/Tag zu. Damit liegt dieser Wert wieder tber
dem 2011 gezahlten Wert von 21.100 Kfz/Tag. Die Belastung der St 2095, AuRere
Salzburger StralRe wird trotz der morgendlichen Stauungen weiter spurbar zunehmen,
auf 20.100 Kfz/Tag werktags in Hohe Waldering und auf 21.200 Kfz/Tag nérdlich der
Kraglinger Kreuzung (2011 gezahlt 19.500 Kfz/Tag). Die Belastung der St 2359,
Vogtareuther StraRe wird von 7.300 auf 8.100 Kfz/Tag zunehmen; dieser Wert war
auch 2011 ermittelt worden. In Schlo3berg wird die Belastung der Salzburger Stral3e
noch um rd. 5 % zunehmen und die Belastung der Innbriicke nach Rosenheim wird
nur noch um 3 — 4 % auf 26.300 Kfz/Tag ansteigen.
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4. Kraglinger Spange
4.1 Fall A =mit Vollanschlu3 Kraglinger Kreuzung

Durch die Verlangerung der St 2095, Miesbacher Stral3e bis zur St 2359, Vogtareut-
her StraRe wird zwar nicht die Kraglinger Kreuzung entlastet, sie ermdéglicht aber
eine deutliche Entlastung der signalisierten Einmindung der St 2359 in die St 2362,
Salzburger Stral3e im Ortsteil Gehering. Bei der hier als Fall A vorgestellten Grundl6-
sung wird der bestehende teilplanfreie Anschlul® der St 2095, Miesbacher Stral3e an
die St 2362, Salzburger StralRe um die heute fehlenden Verbindungen erganzt:

Die bestehende Ausfahrtsrampe von Siden (Miesbacher Stral3e) zur Kraglinger Kreu-
zung wird bei Ausbildung eines Vollanschlusses um die Gegenrichtung erganzt, d.h.
von der Kraglinger Kreuzung kann man dann kunftig auch auf die St 2095 in Rich-
tung Norden zur Vogtareuther Stral3e fahren. Auf3erdem ist bericksichtigt, dal3 man
von der bestehenden Ausfahrtsrampe an der Kraglinger Kreuzung auch nach links in
die Salzburger Stral3e einbiegen kann. Heute verlauft diese Verkehrsbeziehung tber
die ndrdlich der Salzburger StraRe gelegene Schleifenfahrbahn. Kinftig mit Weiter-
fuhrung der St 2095 entfallt dieses ,Linksabbiegen® auf die Schleifenfahrbahn. Dann
kann man bei der Losung Vollanschluf3 hier nur von Norden (Vogtareuth) kommend
nach rechts auf die Schleifenrampe Nord fahren.

Zusatzlich bericksichtigt wurde eine Sperrung der Kraglinger Stral3e fur den allge-
meinen Kfz-Verkehr. Die Kraglinger Stral3e weist heute eine Belastung von 540 Kfz/
Tag auf. Diese Kfz sind vor allem Pkw, die der hochbelasteten Kraglinger Kreuzung
ausweichen. In der Prognose wurde dieser ,Schleichverkehr unterbunden, was zu
einer Zusatzbelastung der Kraglinger Kreuzung fuhrt. Kinftig sollte die Kraglinger
Stral3e nur dem Anliegerverkehr (Durchfahrt verboten) und dem Radverkehr zur Ver-
fugung stehen.

Unter diesen Randbedingungen ergibt sich die in Plan 4 dargestellte Prognosebela-
stung in Stephanskirchen mit folgenden Belastungsénderungen im Vergleich zum
Prognose-Nullfall:

— Die Neubaustrecke bis zur Vogtareuther Stral3e erhélt 6.800 Kfz/Tag

— Die Belastung der Vogtareuther Strafl3e nordlich der Anbindung steigt um 3 % auf
8.300 Kfz/Tag
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— In Gehering nimmt die Belastung der Vogtareuther Stral3e um fast 80 % auf 1.500
Kfz/Tag ab

— Die Belastung der Salzburger StraRe nimmt ostlich Gehering um 20 % auf 16.800
Kfz/Tag ab

— Die Belastung der St 2095, Miesbacher StralRe steigt um 2 % von 21.900 auf
22.400 Kfz/Tag an

— Die Gesamtbelastung der Kraglinger Kreuzung bleibt trotz der zusatzlichen Ver-
kehrsbeziehungen fast unverandert (31.400 statt 31.300 in die Kreuzung einfah-
rende Kfz/Tag)

Fur die Kraglinger Kreuzung wurde 2011 eine Gesamtbelastung von 30.500 in die
Kreuzung einfahrenden Kfz/Tag ermittelt, 2015 ergaben sich aufgrund der Verkehrs-
abnahmen der zufihrenden Stralen 29.100 Kfz/Tag, die im Prognose-Nullfall auf
31.300 ansteigen werden. Im Planfall A mit allen Verkehrsbeziehungen auf der Kreu-
zung wuirden es 31.400 Kfz/Tag werden.

Diese Daten sind aus den Knotenstromplanen der Kraglinger Kreuzung zu ersehen,
die in den Anlagen 7 — 9 fur die verschiedenen Falle dargestellt sind:

Anlage 7: Vergleich Knotenstrombelastung Zahlung 2011 — Istzustand 2015

Anlage 8: Vergleich Knotenstrombelastung Prognose-Nullfall — Fall A Vollanschluf3

Anlage 9: Knotenstrombelastung Fall B = Verzicht auf zusatzliche Einfahrtsrampe
Knotenstrombelastung Fall C = Verzicht auf 2 kleine Linksabbieger

Die Knotenstrombelastung des Planfalles A (Anl. 8) zeigt, dal3 eine Einfahrtsrampe
von der Kraglinger Kreuzung in die St 2095 Richtung Vogtareuther Stral3e nur von
500 Kfz/Tag benutzt werden wird, davon weniger als 100 von der AuReren Salzbur-
ger Stral3e und gut 400 von der Simseestral3e. Und von der Salzburger Stral3e aus
Richtung Schlo3berg gibt es Giberhaupt keine Abbieger auf die neu zu bauende Ram-
pe, weil man von Schlof3berg kommend in Gehering an der Signalanlage direkt nach
links in die Vogtareuther Stral3e einfahrt.

Fazit 1:

Aus verkehrlicher Sicht kann auf eine zusatzliche Rampenfahrbahn von der Kraglin-
ger Kreuzung zur St 2095 Richtung Nord (Vogtareuther Stral3e) verzichtet werden,
da die ca. 500 Benutzer pro Tag auch kulinftig auf der stark entlasteten signalisierten
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Einmindung der Vogtareuther Stral3e in Gehering bleiben kénnen, an der sie als
Rechtsabbieger fast gar nicht stéren (in den Hauptverkehrszeiten 1 — 2 Rechtsabbie-
ger pro Signalumlauf; heute sind es 6 — 7 Rechtsabbieger pro Signalumlauf).

4.2 Fall B = ohne neue Einfahrtsrampe Kraglinger Kreuzung

Der Fall B enthéalt die Neubaustrecke bis zur Vogtareuther Stral3e, verzichtet aber
wegen des sehr geringen Bedarfs auf eine zusatzliche Einfahrtsrampe sudlich der
Kraglinger Kreuzung Richtung Vogtareuth. Die Prognosebelastung fur diesen Fall B
ist in Plan 5 dargestellt, die Knotenstrombelastungen zeigt die Anlage 9.

Durch den Verzicht auf die zusatzliche Einfahrtsrampe ergibt sich fir die Kraglinger
Spange eine Prognosebelastung von 6.300 Kfz/Tag, d.h. es sind 500 Kfz/Tag weni-
ger als im Fall A. Die Entlastung in Gehering ist durch die Neubaumal3nahme zwar
etwas geringer, aber immer noch sehr hoch:

— Die Belastung der Vogtareuther Stral3e geht in Gehering im Vergleich zum Istzu-
stand um 70 % von 6.800 auf 2.000 Kfz/Tag zurlick

— Die Belastung der Salzburger StraRe geht dstlich der Signalanlage um 14 % von
20.000 auf 17.200 Kfz/Tag zurtick

Der Fall B bleibt somit fir Gehering eine wesentliche Verbesserung der Istsituation
und bringt auf der hochbelasteten Kraglinger Kreuzung durch den Verzicht auf einen
zusatzlichen Linksabbieger von der Simseestral3e keine Verschlechterung der Situa-
tion.

Im Fall B sind vom Fall A (Vollanschluf3) noch 2 neue Verkehrsbeziehungen im Be-
reich der Kraglinger Kreuzung vorhanden, die es heute nicht gibt. Es sind folgende
Linksabbieger (vgl. Anl. 9, Fall B):

Die Ausfahrtsrampe von der Miesbacher Stral3e zur Kraglinger Kreuzung hat heute
ein Linksabbiegeverbot in die Salzburger StraRe Richtung Gehering / SchloRberg, da
diese Beziehung uber die nordliche Schleifenrampe gefihrt wird. Mit der Kraglinger
Spange Fall B entféllt dieses Linksabbiegen zur Schleifenrampe Nord, so daf3 im Fall
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A und im Fall B von der Ausfahrtsrampe Miesbacher Stral3e auf der Kraglinger Kreu-
zung ein Linksabbiegen zugelassen sein muf3. Heute fahren Uber die Schleifenrampe
Nord rd. 3.000 Kfz/Tag, die nach rechts in die Salzburger Stral3e Richtung Schlol3-
berg und vor allem Richtung Vogtareuther Stral3e einbiegen. Durch die Verlangerung
der Miesbacher StraRe zur Vogtareuther StraRe bleiben nur noch die wenigen Kfz
Richtung SchloRberg Ubrig, die kinftig von der Ausfahrtsrampe der Miesbacher
Stral3e an der Kraglinger Kreuzung als Linksabbieger zur Salzburger Stral3e auftre-
ten. Es sind in der Prognose 600 Linksabbieger/Tag bei einer Gesamtbelastung der
Ausfahrtsrampe durch 8.200 Kfz/Tag (Anl. 9).

Fur diese 600 Linksabbieger/Tag bzw. max. 80 Linksabbieger/Stunde, d.h. 2 — 3 Links-
abbieger pro Signalumlauf ist eine Linksabbiegespur notwendig, eventuell auch eine
Zusatzphase im Signalablauf, wodurch der Verkehrsablauf an der Kraglinger Kreu-
zung verschlechtert wirde. AuRerdem sind diese zusatzlichen Linksabbieger vor-
fahrtsberechtigt gegeniiber dem starken Rechtseinbieger von der AuRReren Salzbur-
ger Stral3e, so dal} fur diese die morgendliche Stausituation noch schlimmer wirde.

Der 2. zusatzliche Linksabbieger wird bei einer Verlangerung der St 2095 an der
heutigen Schleifenrampe Nord auftreten, von der Vogtareuther Stral3e Nord kom-
mend Uber die Rampe Nord (heutige Schleifenrampe) nach links in die Salzburger
StraRe Richtung Simseestrale (und AuRere Salzburger StraRe). Es werden taglich
300 Linkseinbieger sein, die in die mit rd. 20.000 Kfz/Tag hochbelastete Salzburger
Stral3e einbiegen miufdten. Um das zu erméglichen, miuf3te die Einmindung signali-
siert werden. Wegen des geringen Abstandes zur Signalanlage Kraglinger Kreuzung
ergaben sich durch die erforderliche Koordinierung Leistungsminderungen an der
Kraglinger Kreuzung.

Fazit 2:

Aus Grinden der Verkehrssicherheit muf3 an der Rampe Nord das Linkseinbiegen in
die Salzburger StralRe verboten werden, eine Signalisierung der Einmindung der
Rampe Nord ist aus Leistungsgrinden abzulehnen. Zwar kénnte dann auch ganz auf
die Ausfahrtsrampe Nord von der Neubaustrecke her verzichtet werden, da kein
wirklicher Bedarf ist, jedoch sollte fir Umleitungsfélle bei Unfall oder Bauarbeiten auf
der Vogtareuther Stral3e in Gehering eine ,Notausfahrt* mit verkirzter Ausfadelspur
bzw. Ausfahrtskeil zur Verfigung stehen.
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4.3 Fall C =Istzustand + Kraglinger Spange

Der Fall B hat als leistungsminderndes Problem noch den zusatzlichen (neuen) Links-
abbieger auf der Kraglinger Kreuzung von der Rampe Miesbacher Stral3e zur Salz-
burger Strale Richtung Schlof3berg. Da diese 600 Linksabbieger auf der Kraglinger
Kreuzung eine signaltechnische und leistungsmallige Verschlechterung bedeuten,
sollte man das Linksabbiegen — wie heute — nicht zulassen. Verkehr von der Miesba-
cher Straf3e Richtung Schlof3berg mifte dann bis zur Vogtareuther Stral3e fahren,
dort nach links abbiegen, um Uber Gehering zur Salzburger StralR3e Richtung Schlof3-
berg zu kommen. Dieser Umweg ist jedoch so grof3, dal’ der Grof3teil der 600 Fahrer
bereits vorher von der Miesbacher Stral3e abfahrt, um tGber die Rohrdorfer Straf3e zu
seinen Zielen in Schlof3berg zu gelangen. Diese innerortliche Verlagerung ist uner-
winscht.

Die Prognoseergebnisse sind in Plan 6 enthalten und die Anlage 9 zeigt die sich an
der Kraglinger Kreuzung einstellenden Knotenpunktsbelastungen. Von den im Fall B
aufgezeigten 600 Linksabbiegern an der Kraglinger Kreuzung treten bei einem Links-
abbiegeverbot — wie heute — an der neuen Einmindung der Kraglinger Spange in die
Vogtareuther Strafl3e nur noch 100 Linksabbieger auf, die tGbrigen 500 suchen andere
Weqge.

Fazit 3:

Eine Verdrangung von Verkehren auf andere Stral3en infolge Leistungsminderung der
Kraglinger Kreuzung durch einen zusétzlichen Linksabbieger auf der Kreuzung ist un-
erwilinscht.

4.4 Fall D = ohne Vogtareuther Stral3e Sid

Mit dem Neubau der Kraglinger Spange stellt sich die Frage, ob die Anbindung der
Vogtareuther StraBe (Sud) nach Gehering nicht ganz entfallen kann, um Gehering
noch starker zu entlasten. Dieser Fall D ist als Plan 7 beigefiigt, jedoch hat die L6-
sung D zwei erhebliche Nachteile:



16

Um von der SimseestralRe auf die St 2359 Richtung Vogtareuth zu gelangen, mif3te
dann auf der Kraglinger Kreuzung das Linksabbiegen zur Rampe Richtung Miesba-
cher Stral3e zugelassen werden und es wiirde der Bau einer Einfahrtsrampe zur ver-
langerten St 2095 Richtung Wasserburg notwendig (analog Fall A). Die einfache L6-
sung, namlich ein Linksabbiegen von der Rampe Nord in die verlangerte St 2095,
Kraglinger Spange Richtung Vogtareuth zuzulassen, ist aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit unzulassig, da ein Linkseinbiegen in der Innenkurve der verlangerten
Staatsstral3e zu gefahrlich ware.

Der 2. Nachteil ist, daR fur die Gegenrichtung, d.h. die Fahrtbeziehung von Norden
(Vogtareuth) Richtung Simseestrall3e, die an der bestehenden Rampe Nord die
St 2095 verlassen miufiten, das Einfahren nach links in die hochbelastete Salzburger
Stral3e nur mit Hilfe einer Signalanlage mdglich wére (440 Linkseinbieger/Tag). Dazu
mifte die Einmindung der Rampe Nord in die Salzburger Stral3e signalisiert werden
mit allen negativen Auswirkungen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Kraglinger
Kreuzung (siehe Fall B).

4.5 Fall E =Linksabbiegemdglichkeit zur Schleife Nord

Wenn es zur Kraglinger Spange kommt, dann sollte aus Sicht des Gutachters der im
Fall C angesprochene, von der Miesbacher Stra3e kommende Linksabbieger, der an
der Kraglinger Kreuzung eine Verschlechterung der Verkehrssituation ergeben wiirde,
nicht auf andere Stral3en in der Gemeinde verdrangt werden, sondern er sollte — wie
heute — Uber die Schleifenrampe Nord gefuhrt werden. Dafir muf3 bei der Kraglinger
Spange eine Linksabbiegemdglichkeit zur Rampe Nord vorgesehen werden (Vorschlag
Gutachter 2015). Das Staatliche Bauamt Rosenheim hat inzwischen fur diesen Punkt
einen Kreisverkehr mit Bypald vorgesehen, um neben dem Linksabbiegen auch ein
sicheres Linkseinbiegen von der Rampe in die Kraglinger Spange zu ermdglichen,
damit der Ortsteil Gehering zusatzlich entlastet wird. Der Leistungsnachweis fur den
Kreisverkehr (mit Bypal3) ergibt die optimale Verkehrsqualitat A (Anl. 13a-d).

Die Simulation zeigt, dal3 auf dieser optimalen Route fir die Linksabbieger die An-
zahl von 600 auf 900 Linksabbieger/Tag Richtung Schlof3berg ansteigt (siehe Anl.
10a), d.h. es verlagern sich 300 Kfz/Tag mit Ziel SchloBberg von der Rohrdorfer
Stral3e auf die Miesbacher Stral3e. Von der Rampe Nord wird dann nach rechts in die
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Salzburger Stral3e Richtung Gehering eingebogen, was ebenfalls kein Leistungspro-
blem ist. Heute biegen von der Schleifenrampe rd. 3.000 Kfz/Tag nach rechts in die
Salzburger Stral3e, kiunftig sind es 70 % weniger, d.h. nur noch 900 Kfz/Tag mit der
optimalen Verkehrsqualitat A. Der Leistungsnachweis zeigt aber auch, daf3 fur die
Gegenrichtung, d.h. fur den starken Strom der Rechtseinbieger vom Bypald des ge-
planten Kreisverkehrs der Rampe Nord zur Miesbacher Stral3e eine Beschleuni-
gungsspur notwendig wird, denn ohne Beschleunigungsspur ergabe sich in der Mor-
genspitze beim Einfahren nach rechts Richtung Miesbacher StralRe eine Uberlastung.

Die Prognosebelastung Fall E, d.h. die weitgehende Beibehaltung der Istsituation im
Bereich der Kraglinger Kreuzung bei Verlangerung der Miesbacher Stral3e bis zur
Vogtareuther StralRe (= Kraglinger Spange), ist in Plan 8 dargestellt: Die Neubau-
strecke erhélt eine Prognosebelastung von 6.400 Kfz/Tag. Die Knotenpunktsbela-
stungen sind in den Anlagen 10a-d fur den Gesamtverkehr, den Schwerverkehr und
die Spitzenstunden enthalten. Die verkehrliche Wirkung im Vergleich zum Prognose-
Nullfall zeigt der Plan 8a.

Insgesamt hat die Verlangerung der Miesbacher Stral3e keine Uberortlichen Auswir-
kungen, es tritt nur eine wesentliche Entlastung von Gehering ein. Auch gibt es keine
Zusatzbelastung an der Kraglinger Kreuzung, die im Prinzip unverandert im Bestand
erhalten bleibt, eventuell ergénzt um eine 2. Aufstellspur auf der Rampe, um nach-
mittags Rickstaus auf die Miesbacher Stral3e zu verhindern.

Fazit 4:

Die Kraglinger Spange fuhrt bei weitgehender Beibehaltung der heutigen Situation
und der Leistungsfahigkeit im Bereich der Kraglinger Kreuzung zu einer wesentlichen
Entlastung im Ortsteil Gehering (Plan 8a). Aus Gehering wird der starke Eckverkehr,
der heute den Versatz zwischen der Vogtareuther Stral3e und der Miesbacher Stral3e
fahren muf3, vollstandig herausgenommen. Die Vogtareuther Stral3e in Gehering wird
um rd. 75 % von 7.400 auf 1.900 Kfz/Tag entlastet.

In Gehering wird die Salzburger Stral3e Ostlich der signalisierten Einmindung um
3.500 Kfz/Tag entlastet. Westlich der Einmiindung gibt es eine geringe Zunahme
(+1.200 Kfz/Tag), da Verkehre aus Schlo3berg sich zur Miesbacher StralRe umla-
gern, deren Belastung um 700 Kfz/Tag ansteigt. Dadurch werden die Salzburger Stra-
Be in SchloRberg, die InnstralRe und die Rohrdorfer StralRe leicht entlastet (Abnah-
men um die 500 Kfz/Tag).
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4.6 Knotenpunkte

Verknupfung St 2095 / St 2359

Die Verknupfung der Kraglinger Spange, d.h. der verlangerten St 2095, Miesbacher
Stral3e mit der St 2359, Vogtareuther Strafl3e kann an verschiedenen Punkten der Vog-
tareuther Stral3e in unterschiedlichen Formen erfolgen.

Das Staatliche Bauamt Rosenheim plant eine ziigige Fuhrung der Neubaustrecke in
die Vogtareuther Stral3e Nord als VorfahrtsstraRe mit untergeordneter Anbindung der
Vogtareuther Straf3e Sud von Gehering her. Bei dieser Losung gibt es 800 Linksein-
bieger in die mit 6.400 Kfz/Tag belastete Neubaustrecke. Diese Losung hat sowohl
morgens als auch abends die optimale Verkehrsqualitat A (Anl. 12a,b). Bei der Be-
schilderung ist darauf hinzuweisen, daf? in Fahrtrichtung Stid am Anschlul®3 Kragling
die Simseestral3e nicht erreicht werden kann (kein Linksabbiegen auf die Salzburger
Stral3e mdglich), d.h. Richtung Simseestralde muld man Gber Gehering fahren.

Kraglinger Kreuzung

Die Kraglinger Kreuzung ist in der bestehenden Form mit Signalanlage an dieser Stel-
le immer noch die beste Losung, auch wenn es in der Morgenspitze beim Zufluf3 von
der St 2095, AuReren Salzburger StraBe erheblich ist und es stets zu Riickstau
kommt.

Ein Kreisverkehr ware hier bereits bei heutigem Verkehr vollig Uberlastet. Die Lei-
stungsuntersuchung ergibt in der Morgenspitze in der Zufahrt AuRere Salzburger
StralRe auf der Skala des HBS (Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen) von A = optimal bis F = liberlastet die Verkehrsqualitat F, d.h. vollige Uber-
lastung (Anl. 11a,b). Mit einem BypaR von der AuReren Salzburger Strale zur Salz-
burger Stral3e (und Verbreitung der Salzburger Stral3e auf 2 Spuren Richtung Gehe-
ring zum Einfadeln des Bypasses) lieRe sich in der Morgenspitze zumindest noch
eine ausreichende Leistung erzielen.

Die Belastung in der Abendspitze fuhrt beim Kreisverkehr ebenfalls auf der Rampen-
zufahrt von der Miesbacher StraRe zu einer weiteren Uberlastung mit der Verkehrs-
qualitat F (Anl. 11c,d). An dieser Stelle hilft auch kein Bypal3 zur Simseestralie.
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Der Umbau der Kraglinger Kreuzung zu einem Kreisverkehr, auch mit Bypal3, ist
keine Losung, da eine ausreichende Leistungsfahigkeit nicht erreicht werden kann.

Die signalisierte Kreuzung ist auch kinftig die leistungsfahigste Lésung, wobei eine
Aktivierung der bisher fehlenden Abbiegebeziehungen aus Leistungsgrinden unbe-
dingt vermieden werden soll. Zusatzlich sollte der von der Rampe kommende Auf-
stellbereich fur die Geradeausfahrer zur AuReren Salzburger StralRe 2-spurig ausge-
bildet werden, um Rickstau auf die St 2095, Miesbacher Stral3e zu vermeiden. Im
Knotenbereich ist die AuRere Salzburger StraBe Richtung Prutting bereits aufgewei-
tet (fast 2-spurig), so daf3 nur noch nérdlich der Einmindung des Rechtsabbiegers
von der Simseestral3e auf ca. 40 Meter Lange eine Aufweitung notwendig wird. Etwa
70 Meter 2-spurig sind ausreichend, damit der Verkehr sich Richtung Prutting wieder
auf 1 Fahrspur vereinigen kann (Rei3verschluf3prinzip). Zusammen mit dem 2-spuri-
gen Ausbau der Rampe ware auch eine Verlegung des Ful3- und Radweges auf die
Sludseite der Salzburger StralRe anzudenken (mit Querung der Simseestral3e) und
Wegfall auf der Nordseite.
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5. Ergebnis

Der Fall E, Gutachtervorschlag mit dem Linksabbieger zur Rampe Nord tber den ge-
planten Kreisverkehr ist die optimale Losung fiur die Kraglinger Spange, d.h. fur die
Weiterfuhrung der St 2095, Miesbacher Stral3e bis zur St 2359, Vogtareuther Stral3e.
Durch den Kreisverkehr wird eine weitgehende Entlastung in Gehering vom Eckver-
kehr zwischen der Vogtareuther Stral3e und der Miesbacher StralRe ermdglicht und
es kommt zu keiner Verschlechterung der Verkehrssituation an der Kraglinger Kreu-
zung. Vielmehr wird hier an der signalisierten Kreuzung durch Spuraufweitung noch
eine Verbesserung des Verkehrsflusses erreicht. Die Umfahrung von Gehering erhalt
eine Prognosebelastung von 6.400 Kfz/Tag, die notwendigen Eingangsdaten fir die
larmtechnischen Nachweise sind in Plan 8b enthalten.

Minchen, 28. Junjy2018

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung Plan
Stephanskirchen, Kraglinger Spange
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Verkehrsuntersuichung Stephanskirchen
Knotenpunktsbelastungen Anl'
Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung

Zahlung am Di., 12. Nov. 2011
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Verkehrsuntersuichung Stephanskirchen
Knotenpunktsbelastungen Anl'
Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung

Zahlung am Di., 12. Nov. 2011
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen
Stephanskirchen (Schlof3berg)
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung am Do., 26. Marz 2015
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen
Stephanskirchen (Schlol3berg)
Morgenspitze 6.45 - 7.45 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Do., 26. Marz 2015
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Rosenheim

Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen
Stephanskirchen (Schlol3berg)
Abendspitze 16.30 - 17.30 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Do., 26. Méarz 2015
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Anl. 3:  Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der St 2359, Wasserburger Stral3e
in Fahrtrichtung Wasserburg; Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 26. Méarz 2015
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Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 26. Méarz 2015
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Grundlage: Verkehrsbefragung am Do., 26. Méarz 2015
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen I
Anl.
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Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung

Verkehr 2011

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. /\ Qo,‘o/
K \ \q/ Q’Q}Q]@é
"JQQ I 'ﬂ 3 2 ??,\“/00\\
> % ;o
0’0\ 2
o o © . oloo o
&3 \ 83| S
[ N =) ‘9 [=>] »
S 14600 i 5600
J E 7500 ’ 500
10400 4 7100 14600 q 5100 St 2362

-—2800 ) 7100 el 3500
7100 3600

D 6700 Simseestr.
9900 Salzburger Str.

» 3300
:"
o
S

~
1.
o
O‘

St 2095
Miesbacher Str.

Verkehr 2015
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. /f\ ="
/)

5200

400
9900 ¢ 20 L 4800 St 2362
-/’9:1100 b 7100 - D5600 Simseestr.

00
0200 Salzburger Str.

9700 4_ 9700

St 2095
Miesbacher Str.

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 8.10.2015




Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen
Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen

(D)

Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung

oo
008
00€¢€

b 00V¥

ng 10UIneIRBoN
6GE
_65¢

—

008 ‘/
w
o
o
- O

218 G
— oo\b

Fall B
ohne Einfahrtsrampe
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

<
008_—-

s
00
0

Y 000%

B o

5|8
11200 QJ \/
3000  ——

o . O
[N ]
™| N
[ce]
= 15600
. @ 7w
- e 8500 { 8500
R P '
AN\ g O g0 —) 7900 -
—_— (o]
) V%’(Q 8700 Salzburger Str. 8 §
Y = I
L ®
S o )
)
> Q o
q,@g 5
VO o O
(9\.' \)\Q 5 =
/\/{9 o |oolo
g o |90
=) =1
b |°°°° =
\ | Fall C
Hlagi s \
2] . .
g\gg 8 AP ohne Linksabbieger
= .
o\ .
\ 3\  Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
3200
» 3000
— )
\ / 8200 Sl s
=\ Xo S
8l _ 0)/§’Qo
< 2i° <~ : V§/ &
8 g 18 ©
5 & I o e gsg| g
° N S -~ Flem |l &
ER% 8 Sl
3 2 a P
. 0 UL =
@ 200
,@\))% %0‘320 8000 ( 8000 15100 <] 5000 St 2362
) : . = : o ot2d
‘%0 o% _’\/ 15609‘/‘/g88 __/D 7900 gggg DSSOO Simseestr.
N Sooo_ Salzburger Str. 218 o0
N - i° oolo
o | 35|3
A\ < O |~
%%QQ | 2o j
Q ~—
S 8 o .
A o b 7800
e\@ 9 » 9
@‘\."OQ\Q 5 <=
v 8
«

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 8.10.2015



Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen Anl.
Stephanskirchen, Kraglinger Spange

Fall E = Gutachtervorschlag
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen Anl.
Stephanskirchen, Kraglinger Spange

Fall E = Gutachtervorschlag
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen Anl.
Stephanskirchen, Kraglinger Spange

Fall E = Gutachtervorschlag

Morgenspitze in Kfz/Std.
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Verkehrsuntersuchung Stephanskirchen

Knotenpunktsbelastungen Anl.
Stephanskirchen, Kraglinger Spange

Fall E = Gutachtervorschlag
Abendspitze in Kfz/Std.
Prognose 2030
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung,Ist,m
Projekt: Stephanskirchen
Projekt-Nummer:
Knoten: Kraglinger Kreuzung
Stunde: Morgenspitze
0 1500 Pkw-E / h
et 4 : AuRere Salzburger Str.
Qa = 487
Qe =972
Qc = 558
1: Salzburger Str. 3 : Simseestr.
Qa = 1505 Qa =299
Qe = 286 Qe = 584
Qc =25 Qc = 461

2 : Rampe St 2085
Qa=0
Qe =448
Qc =311

Sum = 2291

Pkw-Einheiten

Anl. 11a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Kraglinger Kreuzung
Verkehr 2011, Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen J

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss fi\
Datei: Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung,Ist,m l/l\\
Projekt: Stephanskirchen
Projekt-Nummer:
Knoten: Kraglinger Kreuzung
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten

n-in| F+R | g-Kreis @ g-e-vorh | g-e-max | X ' Reserve Wz | QSV

' Name -| /h | Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-Elh - | Pkw-E/h s -
1 | Salzburger Str. 170 25 286 1211 024 | 925 | 39 A
2 | Rampe St 2095 1] 70 | 311 449 | 966 046 517 | 69 A
3 | Simseestr. 1| 70 | 461 584 | 846 | 069, 262 | 135 | B
4 | AuRere SalzburgerSt. | 1 | 70 = 558 972 771 126 201 | 13076 | F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis g-e-vorh g-e-max| L | L-95 | L-99 |QSV
' Name - /h | Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Salzburger Str. 1] 70| 25 286 | 1211 | 02 | 1 | 1 A
| 2 | Rampe St 2095 170 311 | 449 | 96 | 06 | 3 4 | A
3 | Simseestr. 170 | 461 584 | 846 1,5 6 10 | B
4 | AuBere Salzburger St. | 1 | 70 | 558 972 | 771 | 1037 | 113 | 119 | F

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2291 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2291 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 3564 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 560,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat © Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (20068) mit F-kh=0,8 /T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 11b: Leistungsnachweis Kreisverkehr Kraglinger Kreuzung
Verkehr 2011, Morgenspitze

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung,Ist,a.krs
Projekt: Stephanskirchen
Projekt-Nummer:
Knoten: Kraglinger Kreuzung
Stunde: Abendspitze
0 1500 Pkw-E / h
e 4 : AuRere Salzburger Str.
Qa =893
Qe =939
Qc = 401

1: Salzburger Str. 3 : Simseestr.
Qa = 1201 Qa = 741
Qe =709 Qe = 443
Qc =139 Qc = 851

2 : Rampe St 2095
Qa=0
Qe =744
Qc = 848
Sum = 2835
Pkw-Einheiten
Anl. 11c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Kraglinger Kreuzung
Verkehr 2011, Abendspitze
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen

KREISEL 8.1.4




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FulRgangereinfluss

Datei: Stephanskirchen, Kraglinger Kreuzung, Ist,a.krs .’!l\ﬁ\
Projekt: Stephanskirchen
Projekt-Nummer:
Knoten: Kraglinger Kreuzung
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
'n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x :Reserve Wz | QSV
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | - | Pkw-E/h s | -
1 | Salzburger Str. |1 ] 70 139 709 1111 | 0,64 402 8,9 A
2 | Rampe St 2095 1 70 | 848 744 559 1,33 -185 | 14209 F
3 | Simseestr. | 1] 70 | 851 443 557 080 114 | 297  C
4 | AuRere SalzburgerSt. | 1 | 70 | 401 939 893 | 1,05 -46 1641 | F
Staulangen
!. n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 | L-99 QSV
' Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E | -
1 | Salzburger Str. 1170 139 709 1111 w .o -1 8 A
2 | Rampe St 2095 1. 70 848 744 559 95,2 | 103 108 F
3 | Simseestr. 1] 70 | 851 443 557 2,6 10 14 | C
4 | AuRere SalzburgerSt. | 1 | 70 & 401 939 893 329 | 51 59 F
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss tber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

2835 Pkw-E/h
2835 Fz/h
3419 Fz-h/h
4341 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit F-kh =0,8 / T = 3600

Anl. 11d: Leistungsnachweis Kreisverkehr Kraglinger Kreuzung
Verkehr 2011, Abendspitze

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_St 2359 Nord / C_Vogtareuther Str.
«—— 8
¥ 7
A-2 --------------------- B | Verkehrsdaten:  Datum
3 N Uhrzeit_Morgenspitze dl’]anung [1 Analyse
Y Lage: “ innerorts
auBerorts [] aullerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
C4s Verkehrsregelung:d v [] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_45 s Qualititsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Beteiligte | Sdttigungsgrade = mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] zq PEi [Pkw-E/h] CIm [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 5
B | | 1 - kein Mischstrom
8
' 4 0,19
C ) e - | 1 920 468
6 0

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitiitsreserve _ mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm_i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] | angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w |
[ 27 28 29 I 30
7 920 0.0 << 45 A
6 | 660 0.0 << 45 A
4 378 9,5 <<45 A
7+8

4+6 378 9,5 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges | A

Anl. 12a: Leistungsnachweis Einmindung Vogtareuther Stral3e in Neubaustrecke
Prognose Fall E, Morgenspitze KNOBEL Version 6.1.9

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkit: A -B_St 2359 Nord / C_Vogtareuther Str.
+— 8
7
P SRS S S S i B @ Verkehrsdaten: Datum
2—>
3T % Uhrzeit_Abendspitze d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auBerorts [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
045 Verkehrsregelung:d v [ @
| Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_45 s Qualitdtsstufe_ D

Kapazitédt der Mischstréome

Zufahrt = Beteiligte | Séttigungsgrade | mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] g, [Pkw-E/h] Cm. [Pkw-E/h]
strome | (Sp.13,18.22) (Sp.2) (Sp. 10) , (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 | 26
7 5
B | | | - kein Mischstrom
8
4 0,22
c | | . 1 110 506
6 0

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm.:‘ [Pkw-E/h] w, und w_ . [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 . 30
7 _ 1109 0.0 << 45 A
6 791 0.0 << 45 A
4 396 9.0 <<45 A
7+8

4+6 396 9.0 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV . A

Anl. 12b: Leistungsnachweis Einmindung Vogtareuther Stral3e in Neubaustrecke
Prognose Fall E, Abendspitze KNOBEL Version 6.1.9

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Stephanskirchen,Kraglinger Spange,Prog,m
Projekt: Kraglinger Spange
Projekt-Nummer:
Knoten: Spange/Rampe Nord
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
| |
3 : Neubaustrecke
Qa=115
Qe = 263
Qc =252

1. Rampe Nord
Qa =252

Qe = 1050

Qc = 263

2 : Miesbacher Str.
Qa=1292
Qe = 346
Qc =21

Pkw-Einheiten

Anl. 13a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Neubaustrecke / Ra
Prognose Fall E, Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.

Sum = 1659

mpe Nord

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen

KREISEL 8.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr 1 “m,

Datei: Stephanskirchen,Kraglinger Spange,Prog,m
Projekt: Kraglinger Spange
Projekt-Nummer:
Knoten: Spange/Rampe Nord
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max | X Reserve Wz |QsV
Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 Rampe Nord 111 263 21 10156 | 0,02 994 3,6 A
1 Bypass 1 1029 1400 0,74 | 371 9,5 _AW
2  Miesbacher Str. 1] 1 21 346 | 1226 | 0,28 880 4.1 A
3 | Neubaustrecke 11 252 263 1025 | 0,26 762 4.7 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E = Pkw-E -
1 Rampe Nord 1 1 263 21 1015 0,0 0 0 A
1 Bypass 1 1029 1400 - - - A
2 | Miesbacher Str. 1 1 21 346 1226 03 1 2 A
3 | Neubaustrecke 1 1 252 263 1025 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1659 630 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1659 630 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 45 0.7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz © 9.8 3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit - HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staul&ngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 13b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Neubaustrecke / Rampe Nord
Prognose Fall E, Morgenspitze

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Stephanskirchen, Kraglinger Spange,Prog,a.krs
Projekt: Kraglinger Spange
Projekt-Nummer:
Knoten: Spange/Rampe Nord
Stunde: Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
(A O O

3 ;. Neubaustrecke
Qa=136
Qe =137
Qc = 336

\
[l
|

1: Rampe Nord A

Qa = 336

Qe =713 \
|

Qe = 137 |

2 : Miesbacher Str.
Qa =819
Qe = 441
Qc = 31

Sum = 1291

Pkw-Einheiten

Anl. 13c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr Neubaustrecke / Rampe Nord
Prognose Fall E, Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.

L Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Muinchen

KREISEL B.1.4



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr ' “mu

Datei: Stephanskirchen,Kraglinger Spange,Prog,a.krs
Projekt: Kraglinger Spange
Projekt-Nummer:
Knoten: Spange/Rampe Nord
Stunde: Abendspitze
—
T Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max = X Reserve Wz Qsv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/n | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Rampe Nord 11 137 31 1123 | 0,03 1092 3,8 A
1 Bypass 1 682 1400 | 049 718 5,0 A
2 | Miesbacher Str. 111 31 441 1217 | 0,36 776 4.6 A
3  Neubaustrecke 11 336 137 955 0,14 818 4.4 A
Staulangen
. n-in n-K g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QSV
| Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1 | Rampe Nord 1 1 137 31 1123 0,0 o 0 A
1 Bypass 1 . 682 1400 ¥ - - A
2 | Miesbacher Str. 1 1 3 441 1217 0,4 2 3 A
3 | Neubaustrecke 1 1 336 137 955 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten P 299 609 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 1291 609 Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 2,3 0,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 65 3,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 13d: Leistungsberechnung Kreisverkehr Neubaustrecke / Rampe Nord
Prognose Fall E, Abendspitze

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen




